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ОЗНАКОМИТЕЛЬНЫЙ ФРАГМЕНТ
ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РАБОТЫ

Актуальность темы диссертации. Исследование проблем экономической ис
тории имеет первостепенное значение: через анализ пройденного пути, выявление ло
гики и особенностей экономического развития в ретроспективе появляегся дополни
тельная возможность для выработки конструктивных решений современного этапа, 
исторически осмысленных и продуманных. Поэтому изучение дореволюционного 
этапа железнодорожного строительства, которое являлось неотъемлемым компонен
том индустриальной модернизации России во второй половине XIX в., помогает вос
созданию цельного исторического полотна развития всего государства. В соответст
вии с этим представляются плодотворными исследования, проводимые на стыке наук: 
истории, экономики, права, что позволяет расширить горизонты диссертационного 
исследования, открыть новые грани объекта обозначенной научной работы. Подоб
ный подход дает- возможность внести определенный вклад в процесс очищения исто
рии железнодорожного строительства от шаблонных, схематических представлений, а 
также исследовать те аспекты, которые были незаслуженно оттеснены и обстоятельно 
не изучались.

Хронологические и географические рамки исследования. Отправными для 
диссертационного исследования стали 50-е гг. XIX в., когда появились первые проек
ты железнодорожного строительства в белорусских губерниях. Конечным рубежом 
следует считать начало XX в., когда с постройкой в 1902 г. проходящей через г. Мо
гилев железной дороги Витебск-Могилев-Жлобин сформировался «скелет» всей бу
дущей сети железных дорог' па территории Беларуси. Однако в ряде случаев имеет 
место осознанный выход за указанные хронологические рамки с целью установления 
связей с предшествующими и последующими историческими событиями и эпохами.

Специфика создания железнодорожного транспорта в белорусских губерниях 
позволяет выделить этот регион для отдельною изучения. Решение поставленных в 
работе задач предпринято на материалах Риго-Орловской, Московско-Брестской, Ли- 
баво-Роменской, Полесских и Петербурго-Киевской (участок Витебск-Могилев- 
Жлобин) железных дорог. Выбор этих магист ролей не случаен, так как они сформи
ровали основные железнодорожные узлы Беларуси: Минский, Гомельский, Оршан
ский, Витебский и др. Для этого был использован г лавным образом исторический ма
териал в границах современног о территориально-административного деления. Одна
ко в связи с тем, чго не всегда удавалось выделить статистический материал, соответ
ствующий нынешнему состоящие, то за основу бралось деление в рамках 5 белорус
ских губерний (Виленской, Минской, Гродненской, Витебской и Могилевской). Вме
сте с тем при исследовании автор учитывал интегрированность Беларуси с сопре
дельными российскими, украинскими и литовскими губерниями.

Связь работы с научными программами, темами. Гема данного исследова
ния тесно связана с научной деятельностью кафедры истории России исторического 
факультета БГУ, с выполняемой НИР по теме «Российское общество в XIX -  начале 
XX в.: эволюция национальных, региональных и социокультурных отношений», №ГР 
607/91.
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Цель и задачи исследования. Цель исследования -  на основе комплексного 
историко-экономического анализа выявить основополагающие структурные элементы 
политики российского правительства в сфере железнодорожного строительства, про
следить эволюцию этой политики во второй половине XIX -  начале XX в, и опреде
лить особенности процесса создания в этот период железнодорожного транспорта на 
территории Беларуси. Для достижения цели исследования были поставлены следую
щие задачи:

-  раскрыть сущность и особенности государственной политики в сфере желез
нодорожного строительства в России, а также охарактеризовать специфику данного 
процесса в сравнении с другими странами; _

-  определить роль частного капитала в деле создания рельсовых путей сообще
ния на территории России и Беларуси;

выявить правовые условия создания и механизмы функционирования желез
нодорожных акционерных обществ;

-  проанализироват ь правовые отношения в практике железнодорожного строи
тельства и дать им оценку;

-  раскрыть деятельность частных акционерных компаний и государства по со
оружению железнодорожных линий на территории Беларуси, исследовать предпо
сылки строительства, источники финансирования;

-  выявить и охарактеризовать основные этапы, особенности и итоги железно
дорожного строительства в Беларуси с 50-х гг. XIX в. до начала XX в.;

Объект и предмет исследования. Объектом исследования является полит ика 
российского правительства в сфере железнодорожного строительства во второй поло
вине XIX -  начале XX в. Предмет данного исследования -  особенности политики ца
ризма по отношению к железнодорожному строительству на территории Беларуси, а 
также механизм реализации этой политики во второй половине XIX -  начале XX в.

Методология и методы проведенного исследования. Теоретической основой 
диссертации являются современные представления о принципах, способах и приемах 
научно-исторического исследования вообще и проблемах экономического развития 
России в период становления индустриального общества в частности. Вырабатывая 
методологию исследования, автор опирался па груды известных дореволюционных, 
советских, а также современных историков и экономистов, занимающихся проблема
ми развития экономической сферы общества.

Данное исследование основано па принципах историзма и объективизма. Оно 
проведено с использованием: диалектического, историко-генетического, хронологи
ческого, проблемно-теоретического, ретроспективного, сравнительно-исторического 
и системного методов.

Научная новизна полученных результатов.
1. Впервые в белорусской историографии проведено комплексное исследование 

политики российского правительства в сфере железнодорожного строительства и 
особенностей ее реализации на территории Беларуси во второй половине XIX нача
ле XX в. Анализ проблемы дается в связи с общими тенденциями экономического 
развития России, с осуществлявшейся здесь «догоняющей» по своей сущности мо-



ОЗНАКОМИТЕЛЬНЫЙ ФРАГМЕНТ
дернизаписй, которая предопределила закономерное усиление роли государства і 
обществе;

2. Выявлены и проанализированы законодательные механизмы регулированш 
железнодорожного строительства в России в пореформенный период;

3. Впервые всесторонне рассмотрены имущественно-правовые отношения і 
практике железнодорожного строительства Российской империи;

4. Определены источники финансирования железнодорожного строительства і 
Беларуси;

5. Предложена авторская периодизация правительственной политики в историт 
железнодорожного строительства на территории Беларуси в обозначенный промежу
ток времени;

6. Конкретизирована степень участия железнодорожных войск в сооружен® 
рельсовых путей сообщения на территории Беларуси в 80-х гг. XIX в., свидетельст
вующая об их большом вкладе в строительство государственных Полесских желез
ных дорог;

7. Определена взаимосвязь частных акционерных компаний и государства г 
обеспечении строительства железнодорожных путей сообщения в Беларуси.

Практическая значимость полученных результатов. Выводы, положения, 
документальный материал диссертации могут быть использованы в учебном процес
се, в общих и специальных курсах, а также при написании обобщающих трудов пс 
истории России и Беларуси.

Основные положения диссертации, выносимые на защиту.
1. Массовое строительство железных дорог в России началось в конце 50-х - 

60-х гг. XIX в. и высокими темпами велось на протяжении всего пореформенного пе
риода. При этом политика правительства по отношению к строительству железных 
дорог существенно менялась в направлении от всемерной поддержки частного строи
тельства, что было характерно для второй половины 60-х гг. и 70-х гг., к фактическо
му отрицанию всей предшествующей практики в 80-90-х гг. XIX в.

2. Изменение железнодорожной политики, осуществленное правительством г 
начале 80-х гг. XIX в., не может рассматриваться как ее очередной зигзаг. Речь шла о 
создании новой системы финансово-экономических и правовых приоритетов, направ
ленных, с одной стороны, на ликвидацию наиболее существенных недостатков соз
данной железнодорожной сети, а с другой,- на усиление государственного регулиро
вания в сфере железнодорожного транспорта.

3. «Догоняющий» тип российской модернизации обусловил крайне высокие 
показатели инвестиционных издержек в железнодорожном строительстве. Отсутствие 
внутри страны массового инвестора предопределило преобладание в основном капи
тале железных дорог зарубежного ссудного (займы), а не российского акциоиерногс 
капитала в противоположность развитым европейским государствам, где соотноше
ние было в пользу акционерного капитала.

4. Заимствование Россией французского железнодорожного права не способст
вовало созданию в 50-70-х гг. XIX в. собственной высокоэффективной системы зако
нодательного регулирования в сфере железнодорожного строительства. Это было
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обусловлено наметившимся в эпоху «Великих реформ» несоответствием между ди
намично развивавшимся в либеральном духе сепаратным российским законодатель
ством (концессии и уставы) и безнадежно отставшим общим акционерным законода
тельством (закон 1836 г. и последующие дополнения к нему). Архаичностью и несо
вершенством существовавшею законодательного механизма объясняется высокий 
удельный вес непроизводительных расходов при учреждении акционерных обществ.

5. Крестьянская реформа 1861 г. создала необходимые юридические условия 
для разрушения социальных перегородок в российском обществе, характерных для 
феодальной эпохи. Однако практика регулирования имущеетвешю-правовых отно
шений в сфере железнодорожного строительства в Беларуси в рассматриваемый пе
риод носила дифференцированный характер. Правовой статус крестьян и помещиков 
определялся разными законами, что свидетельствует о сохранении в обществе право
вой сегрегации и неравноправия этих двух категорий населения.

6. Специфической особенностью сооружения железных дорог на территории 
Беларуси явилось обусловленное ее географическим положением в рамках Россий
ской империи строительство транзитных железнодорожных магистралей (кроме стра
тегических Полесских железных дорог). Отсутствие земских учреждений, а также ог
раниченные финансовые ресурсы не позволяли белорусским предпринимателям ак
тивно влиять на политику центральных властей в сфере железнодорожного строи
тельства. Поэтому приоритет в распространении сети усовершенствованных комму
никаций в западных губерниях империи полностью принадлежал частным акционер
ным компаниям, а с 80-х гг. XIX в. -  российскому правительству. Это приводило к 
неравномерному распределению железнодорожной сети, что нередко противоречило 
потребностям населения и местной промышленности.

Личный вклад соискателя. Диссертационная работа -  результат научного ис
следования, выполненного соискателем самостоятельно на основе изучения архивно
го (30 фондов белорусских и российских центральных архивов) и опубликованного 
источникового, а также теоретического и фактологического материала, помещенного 
в научной отечественной и российской исторической, экономической и юридической 
литературе. Основные положения и выводы диссертации разработаны непосредст
венно соискателем, другие авторы в проведении исследования и определении его ре
зультатов не участвовали.

Апробация результатов диссертации. Основные выводы и результаты иссле
дования докладывались автором на республиканской научно-практической конфе
ренции «Историческая наука в Бслгосунивсрситете на рубеже тысячелетий» (Минск, 
1999 г.), 57-й научной конференции студентов и аспирантов БГУ (Минск, 2000 г.), 
международной научно-практической конференции «Проблемы безопасности на 
транспорте» (Гомель, 2000 г.), 58-й научной конференции студентов и аспирантов 
БГУ (Минск, 2001 г.), международной научной конференции «Славянский мир на по
роге третьего тысячелетия» (Гомель, 2001 г.), второй международной конференции 
«История Могилева: прошлое и современность» (Могилев, 2001 г.), второй междуна
родной научно-практической конференции «Социально-экономические приоритеты 
развития региональной экономики» (Гомель, 2001 г.), научной конференции «Акту-
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альные проблемы истории Беларуси: состояние, достижения и противоречия, пер
спективы развития» (I 'родпо, 2002 г.)

Опубликованность результатов. Основные положения, фактический матери
ал, обобщения и выводы, содержащиеся в диссертации, отражены в 14 научных пуб
ликациях общим количеством 40 страниц: статьи -13, тезисы -  1.

Структура и объем диссертации. Диссертация состоит из введения, общей 
характеристики работы, четырех глав, заключения, списка использованных источни
ков, приложений.

Полный объем диссертации составляет 132 страницы, из которых 14 страниц 
приходится па список использованных источников, включающий 269 наименований, 
и 15 страниц -  на приложения,

ОСНОВНОЕ СОДЕРЖАНИЕ РАБОТЫ

Во введении дается характеристика современного состояния проблемы и опре
деляется направление диссертационного исследования.

Первая глава «Обзор литературы и источников по теме». 1.1. Историогра
фия проблемы. Зарождение устойчивого интереса к истории железнодорожного 
транспорта в России восходит к рубежу 70-80-х гг. XIX в. Именно тогда появилась 
серия работ, отражающих процесс становления нового вида транспорта. Это работы 
А. Рагинского, С.Ю. Витге, А.А. Борзенко и др1 * 3. В них затрагивались обстоятельства 
сооружения отдельных линий, влияние железнодорожного строительства на государ
ственный бюджет.

В связи с переоценкой основополагающих принципов всей железнодорожной 
политики начиная с 80-х гг. XIX в. в исследованиях наметились две тенденции: с од
ной стороны, шел процесс дальнейшего накопления фактического материала, расши
рения круга источников , с другой, имело место постепенное смещение акцентов в 
сторону острой критики предшествующей практ ики концессионной системы желез
нодорожного строительства .

В первые годы советской власти и в целом в довоенный период развития исто
рической науки в СССР исследователи уделяли значительное внимание положению 
рабочих и служащих на железных дорогах в дореволюционной России4.

В 50-80-х гг. интерес к истории железнодорожного строительства в России зна
чительно возрос. Выходят статьи Л.М. Шнеерсоиа, В.М. Ляховского, А.М. Соловье
вой, которые полезны при исследовании ряда аспектов истории железнодорожного

1 Рагинский А. Мысль о полезнейшем направлении Смоленско-Московской железной дороги. Вильно, 1868; 
Витте С.Ю. Принципы железнодорожных тарифов по перевозке грузов. Киев, 1883; Борзенко А.А. Материалы 
но железнодорожным вопросам. Железные дороги в Англии, Франции и России. Ярославль, 1881.
7 Верховский В.М. Краткий исторический очерк начала и распространения железных дорог в России по 1897 г. 
включительно. Снб., 1899.
3 Кислинский И.А. Паша железнодорожная политика по документам архива Комитета министров. СПб., 1902.
4 Пажитнов К.А. Положение рабочего класса в России. Л,, 1924; Добрынин А. Принудительный груд на путях 
сообщения//Труд в России: Сб. ст. Л., 1924. С. 101 109.
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ванный характер. Правовой статус крестьян и помещиков определялся разными зако
нами. что уже во мног ом свидетельствует о сохранении в обществе правовой сегрега
ции и неравноправия этих двух категорий населения. Фактическая «конфискация» 
крестьянских земель под железные дороги являлась одной из причин маргинализации 
свободных сельских обывателей. Имущественные же права помещиков по-прежнему 
ревностно защищало государство и вся судебная система [11].

4. В правительственной политике в сфере сооружения железнодорожных путей 
сообщения на территории Беларуси можно выделить следующие этапы:

1. Строительство железных дорог частными компаниями (1862-1881 гг.);
2. Казенное строительство (1882-1902 гг.).
В рамках указанных этапов значительно отличался характер правительственной 

политики в сфере железнодорожного строительства и, следовательно, имели специ
фику мероприятия местных властей по се реализации. На первом этапе экономиче
ская отсталость страны, а также отсутствие у государства свободных капиталов обу
словили направленность железнодорожной политики в сторону поощрения россий
скою частного и иностранного капитала путем обеспечения минимальной гарантии 
на вложенный в железнодорожное строительство капитал, а также льготным кредито
ванием предпринимателей. Сложившаяся в этот период частно-концессионная систе
ма привела к созданию обширной железнодорожной сети. В первый период на терри
тории Беларуси было построено 1500 в. железнодорожных линий. Однако низкая 
пропускная способность частных железных дорог, их слабая техническая оснащен
ность заставили правительство приступить к реформированию транспорта, что в бе
лорусских губерниях выразилось в резкой активизации государственного железнодо
рожного строительства (1882-1902 гг.). Во второй период здесь было построено 1560 
в. железных дорог 171. *

5. Специфической особенностью строительства железных дорог на территории 
Беларуси явилось обусловленное ее географическим положением в рамках Россий
ской империи строительство транзитных железнодорожных магистралей. Ограничен
ные финансовые ресурсы белорусских предпринимателей, а также отсутствие зем
ских учреждений не позволяло им активно влиять на политику центральных властей в 
сфере железнодорожного строительства. Естественно, что в подобных условиях при
оритет в распространении сети усовершенствованных коммуникаций в западных гу
берниях принадлежал российскому правительству. Интересы государства в этой об
ласти часто не совпадали с потребностями населения и местной промышленности. 
Например, отсутствие железнодорожного сообщения в центральных районах Моги
левской губернии сильно затормозило экономическое развитие губернского центра 
[1; 2; 5; 6; 10].

6. Важное стратегическое значение белорусских губерний потребовало от госу
дарства создания в 80-х гг. на средства казны обширной сети стратегических Полес
ских железных дорог. В данном случае власти взяли па себя функцию материального 
обеспечения реализации общегосударственных целей (укрепление обороноспособно
сти страны), а также вовлечения в орбиту хозяйственной деятельности неосвоенных 
территорий (экономическая колонизация), к которым частные предприниматели не
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проявляли повышенного интереса по причине отсутствия непосредственной матери
альной отдачи от подобных проектов. Интенсивное государственное железнодорож
ное строительство в 80-х гг. XIX в. выполняло двойную функцию, во-первых, обеспе
чивало необходимый паритет России в сфере стратегического железнодорожного 
строительства по отношению к Германии, а во-вторых, служило одним из главных 
рычагов правительственного вмешательства в экономические процессы. Государст
венное же предпринимательство в сфере железнодорожного строительства на терри
тории Беларуси в 80-х гг. XIX в. сыграло роль мультипликатора в экономическом 
развитии региона, вызвав по цепочке повышенный спрос па продукцию строитель
ной, пищевой промышленности, на сельскохозяйственную продукцию. Строительст
во Полесских железных дорог способствовало интеграции белорусской экономики в 
общероссийскую экономику |3; 8].
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РЕЗЮМЕ

Жихарев Сергей Борисович 
«Политика российского правительства в сфере 

железнодорожного строительства и ее реализация на территории 
Беларуси во второй половине XIX-  начале XX в.»

Ключевые слова: Железная дорога, строительство, акционерная компания, фон
довый рынок, капитал, модернизация, правительство, предпринимательство, транс
порт, концессия, прибыль, конкуренция, государство.

Объектом исследования работы является политика российского правительства 
в сфере железнодорожного строительства во второй половине XIX -  начале XX в. 
Предмет исследования -  особенности политики царизма но отношению к железнодо
рожному строительству на территории Беларуси, а также механизм реализации этой 
политики во второй половине X IX - начале XX в. Цель исследования -  на основании 
комплексного историко-экономического анализа выявить основополагающие струк
турные элементы политики российского правительства в сфере железнодорожного 
строительства, проследить эволюцию этой политики во второй половине XIX -  нача
ле XX в. и определить особенности процесса создания в этот период железнодорож
ного транспорта на территории Беларуси. Диссертационное исследование осуществ
лено с использованием диалектического, историко-генетического, хронологического, 
проблемно-теоретического, ретроспективного, сравнительно-исторического и сис-
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темного методов. Научная новизна полученных результатов заключается в том, что в 
диссертации впервые в белорусской историографии проведено комплексное исследо
вание политики российского правительства в сфере железнодорожного строительства 
и особенностей ее реализации на территории Беларуси во второй половине XIX -  на
чале XX в. Анализ проблемы дается в связи с общими тенденциями экономического 
развития России, с осуществлявшейся здесь «догоняющей» по своей сущности мо
дернизацией, которая предопределила закономерное усиление роли государства в 
обществе; выявлены и проанализированы законодательные механизмы регулирования 
железнодорожного строительства в России в пореформенный период; впервые все
сторонне рассмотрены имущественно-правовые отношения в практике железнодо
рожного строительства Российской империи; определены источники финансирования 
железнодорожного строительства в Беларуси; предложена авторская периодизация 
правительственной политики в истории железнодорожного строительства на террито
рии Беларуси в обозначенный промежуток времени; конкретизирована степень уча
стия железнодорожных войск в сооружении рельсовых путей сообщения на террито
рии Беларуси в 80-х гг. XIX в., свидетельствующая об их большом вкладе в строи
тельство государственных Полесских железных дорог; определена взаимосвязь част
ных акционерных компаний и государства в обеспечении строительства железнодо
рожных путей сообщения в Беларуси.

Практическая значимость полученных результатов. Выводы, положения, 
документальный материал диссертации могут быть использованы в учебном процес
се, в общих и специальных курсах, а также при написании обобщающих трудов по 
истории России и Беларуси.

РЭЗЮМЭ

Жыхараў Сяргей Ьарысавіч
«Палітыка расійскагаўрадаў сферы чыгуначнага будаўніі/тва 

і яе рэалізацыя на тэрыторыі Беларусі ў  другой полове XIX -  пач. XX ст.»

Ключавыя словы. Чыіунка, будаўніцтва, акцыянерная камгіанія, фондавы ры- 
нак, капітал, мадэрнізацыя, ўрад. прадпрыматьніцтва, транспарт, канцэсія, прыбыгак, 
канкуронцыя, дзяржава.

Аб'ектам доследования з'яўляепна палітыка расійскага ўрада ў сферы чыгунач- 
нага будаўніцтва ў другой палове XIX -  пачатку XX ст. Прадмет доследования -  

асаблівасці палітыкі расійскага ўрада ў дачыненні да чьи уначнага будаўніцтва на тэ- 
рыторыі Бсларусі ў другой гшловс XIX -  пачатку XX ст., а таксама механізмы рэа- 
лізапыі тэта и палітыкі ў другой палове XIX -  пачатку XX ст. У дысертацыі ставіцца 
мота: на падставе комплекснага гісторыка-эканамічнага аналізу выявіць асноўныя 
структурныя элементы палітмкі расійскага ўрада ў сферы чыіуначнага будаўнінтва, 
прасачыць яс эвалюцыю ў другой палове XIX -  пачатку XX ст. і адлюстраваць асаб- 
ліваспі прадэсу стварэння чыгуначнага транспарта на тэрыторыі Беларусі. Дыссрта-
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цыйиае даследаванне зроблена з выкарыстаннем дыялектычнага, гісторыка- 
генстычнага,храпалагічнага,ііраблемна-тэарэтычнага, рэтраспектыўнага, гісторыка- 
параўнальнага і сістэмнага мегадаў. Навуковая навізна атрыманых вынікаў заключа- 
ецца ў тым, што ў дысертацыі ўпершыіпо ў беларускай іістарыяграфіі на падставе 
надрукаваных крыніц, архіўных матэрыялаў і навуковых іірац па гісторыі чыгуначна- 
га будаўніцтва ў Расіі даследаваны заканадаўчыя механізмы рэгулявання чыгуначнага 
будаўніцтва ў Расіі, практика масмасна-прававых адпосін ў чыгуначным будаўніцтве 
краіны і асаблівасці яе рэалйзацыі на тзрьтторыі Беларусі у другой палове XIX -  па- 
чатку XX ст. Па падставе комплскснага ана:іізу усяго фактычнага матэрыялу прапа- 
навана аўтарская перыядызацыя ўрадавай палітыкі ў гісторыі чыгуначнага бу- 
даўпіцтва на тэрыторыі Беларусі ў пазначаны час.

81ІММАКУ

2 Ыккаге\< Зегкеі ВогізоуіісН
«Тке роіісу оўіке Кй$$іап доуегптепііп гаіігоасі сопУгйсІіоп апВ 

ііз геаіігаііоп іп Веіагйзіп Іке зесопсірап о/іке XIX -  Ье%іппіп% XX сепійгу»

Кеу чюгсіу. КаіКуау, ЬйіНіп§, зіоск сошрапу, зіоск шагкеі, ]оіпг зіоск, тосіегпіга- 
ііоп, ^оуегшпет, йпсіегіакіп^я. ігапзроп, сопсеззіоп, ргойі, сотреііііоп, зіаіе.

Тке оЬ]есі о/іке геаеагск із Іііе роіісу оГ Кйззіап §оуеттеіп іп гаіігоасі сопзітс- 
Ііоп іп Іііе яесоші раП оГ іЬс XIX -  Ьееіппіп^ XX сспійгу. Тке &иЪ]ес1 о / іке гезеагск аге 
ресйііагіііез оГ Кйязіап ізагізГ гаіігоаіі сопзішсііоп роіісу іп Всіашв іп (Ье зееогкі рагі о(' 
іііе XIX -  Ье^іппіп^ XX сепйігу. Тке аіт оГІІіе сііззегіаііоп із Іо іісрісі Йіе таіп зішсшгаі 
сотропепіз оГЛе роіісу оГКйззіап цоусгтпепі іл гаіігоасі сопзігйсііоп, Іо Ігасе ііз сісуеі- 
ортепі апсі Іо геуеаі ресііііагійсз оГ Яйззіап Ізагізі гаіігоасі сопзігйсііоп роіісу іп Веіагйз 
ін іЬе зесопсі рагі оІ'іЬе XIX -  Ье§іппіп§ XX сепШгу. ТЬе ёіззеіГаііоп Ьасі Ьееп тайе оп 
іЬе Ьазіс оГ йіаіесйсаі, Ьізіогісаі-^епеііс, сЬгопо1о§іса1, геігозресііуе, Ьізіогісаі- 
сотрагаііуе ап<і зузіетаііс теіЬосЗз. Тке і'сіепіфс поуеііу о{іке гезйііз іп сііязегіаііоп йгзі 
іп Вуеіогйззіа Ьіяіогіо&гарііу Йіе Іецізіаііуе тесЬапізтз оГ гаіігоасі сопзішсііоп іп Кйязіа 
аге апаіугесі аз зуеіі аз ргорегіу-іе^ізіаііуе геагііайоп. 'Піе геазопз, тоііуез оГгаіІгоасі соп- 
зішсііоп роіісу іп Всіагйз Ьауе Ьееп аізо ііійзігаіссі. ТЬс айепііоп із сепісгесі оп Гшапсіаі 
зойгсез оГгаіігоай сопзішсііоп іп Йіе зесопіЗ рагі оі’іііе XIX -  Ье§іппіпк XX сспійгу.


