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В Республике Беларусь транспортный комплекс является важнейшим звеном эко-
номико-социальной инфраструктуры и призван своевременно и качественно обеспечи-
вать потребности населения в перевозках и услугах, жизнедеятельность всех отраслей 
экономики и национальную безопасность государства. 

Автомобильный транспорт занимает лидирующую позицию по объему перевозок 
пассажиров и грузов в транспортной системе Республики Беларусь. Его колебания в 
течение суток имеют определенные закономерности, позволяющие выделить следую-
щие характерные периоды:  часы пик – период времени, в который наблюдается резкий 
рост мощности пассажиропотоков; «межпиковый» период – период между утренним и 
вечерним часом пик; период «дежурного движения» – промежуток времени с момента 
начала работы на маршруте до утреннего пика и после вечернего пика до момента 
окончания работы на маршруте [1]. 

Интенсивность движения автомобилей в городах приводит к образованию «про-
бок» в час пик в утреннее, дневное или вечернее время. В эти часы на дорогах обычно 
наблюдается большая концентрация автомобилей, это происходит из-за того, что 
большинство людей едет на работу или с работы одновременно, что приводит к значи-
тельному повышению плотности движения. 

Цель работы – анализ интенсивности движения автомобилей на улицах Перво-
майского района города Витебска в часы пик. 

Материал и методы. Исследования проводились в 2023 г. на четырёх улицах 
Первомайского района в городе Витебске: ул. Чкалова, пр-те Победы, пр-те Москов-
ском, пр-те Черняховского. Все выбранные участки имеют двухстороннее движение; 
поэтому подсчитывался автотранспорт, движущийся в обоих направлениях.  

Определение интенсивности движения автотранспорта проводилось визуальным ме-
тодом учета интенсивности движения [4]. На данных участках был подсчет автомобилей 
разных типов (легковой, легкий грузовой, средний грузовой, тяжелый грузовой, автобусы). 

Количество транспортных средств, проходящих по автомобильной дороге, фик-
сировалось вручную и с помощью средств видеофиксации. Наблюдения проводились в 
рабочие дни. Измерения проводились в течение дня приблизительные часы пик: в обе-
денное время с 12:00 до 14:00 и вечернее время с 17.00 до 19.00. Замеры были в тече-
нии часа на каждом участке.  

Результаты и их обсуждение. В ходе наблюдения и фиксирования была оценка 
интенсивности движения автотранспорта на примере четырёх улиц Первомайского 
района города Витебск. В итоге были получены результаты, приведенные в таблице. 

Проведенные исследования показали, что интенсивность движения на исследуе-
мых участках всеми видами автомобильного транспорта суммарно составило 4055 единиц. 
Интенсивность движения автотранспорта состоит в основном из легковых автомобилей – 
на их долю приходится – 3383 единиц. На втором месте стоит легкий грузовой транспорт – 
467 единицы. Наименьшее количество приходится на средний грузовой – 31 единица.  

Интенсивность движения автотранспорта состоит в основном из легковых ав-
томобилей, наибольшее количество отмечено в обеденное время на пр-те Черняховско-
го – 1224 единицы, а наименьшее в вечернее на пр-те Победы – 175 единиц. На улице 
Чкалова в обеденное время отмечается самое большое количество легкого грузового 
автотранспорта – 166 единиц и среднего грузового автомобильного транспорта – 
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14 единиц. На проспекте Победы было отмечено наименьшее количество по всем ви-
дам автотранспорта. И также было зафиксировано полное отсутствие среднего грузово-
го автотранспорта и автобусов на данной улице, это связано с тем, что в данном районе 
преобладает селитебная зона, а по маршруту города здесь передвигается два автобуса. 

 

Таблица – интенсивности движения автомобильного транспорта на улицах и про-
спектах Первомайского района в городе Витебске  

Вид  
транспорта 
                    Название  
                       улицы 

Легковой 
Легкий  

грузовой 
Средний  
грузовой 

Тяжелый 
грузовой 

Автобус 

ул. Чкалова  880 166 14 5 6 

пр-т Победы 175 21 0 3 0 

пр-т Московский 1104 132 8 36 36 

пр-т Черняховского 1224 148 9 56 32 

Итого 3383 467 31 100 74 

Всего 4055 

 

Заключение. При исследовании интенсивности движения автотранспорта на 
примере ул. Чкалова, пр-та Победы, пр-та Московского, пр-та Черняховского в Перво-
майском районе города Витебске установлено, что максимальное количество автомо-
билей наблюдается в часы пик в вечернее время на пр-те Черняховского 
 пр-те Черняховского – 1224 единицы. Наименьшее число транспорта по всем видам 
транспорта наблюдалось на пр-те Победы в обеденное время – 175 единиц. На протя-
жении всего времени максимальное количество приходится на легковой автотранспорт, 
минимальное – средний грузовой транспорт. 
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Рельеф городских территорий и их окрестностей в значительной степени сниве-

лирован в результате хозяйственной деятельности. Естественные рельефообразующие 

процессы на большей территории заторможены или контролируются человеком, так 

как любые незапланированные изменения активно используемых человеком поверхно-
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